


Ensemble des corps et débris du 6 au 18 juin

107

F-GZCP - 1%juin 2009







109

annexe 5
Référence des procédures associées

a certains messages ECAM
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annexe 6
Plan de vol ATC fourni par Air France

LFPGYEYX SBGLYOYX SBGLAFRK
(FPL-AFR447-1S
-A332/H-SPRIUWYG/SD
-SBGL2200
-N0481F350 DCT AWAKE UZ10 FLIRT/M082F350 UZ10 NTL UN873
INTOL/M082F350 UN873 SALPU/MO082F370 UN873 ORARO/MO082F370
UN873
ISOKA/N0471F370 UN873 LIMAL/N0466F390 UN873 SAMAR/N0468F380
UN873
BAROK/NO0465F400 DCT PORTA UN873 MOKOR UN741 NTS/N0484F280
UN741
KEPER UT182 ROMLO/N0483F270 DCT
-LFPG1034 LFPO
-EET/SBBS0028 SBRE0050 SBAO0302 GOOO0349 GVSC0512 GCCCO0606
LIMALO643
GMMMO0731 LPPC0816 LECMO0851 LFRR0930 LFFF1004 RIF/ZMR UN976 DGO
UL176 SSN UP181 ENSAC SOLSO DIRAX LFBD REG/FGZCP SEL/CPHQ DAT/SV
DOF/090531)
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annexe 7
Etude des routes du dossier et des carburants associés

Les trois plans de vol proposés sont :

(1) ETFM 0.82 charge 38,6t TOF 68,4t TOW233,0t
(2) DCTM 0.82 charge37,5t TOF 69,51 TOW 233,0t
(3) DCTM0.81 alacharge prévue de 37,81 TOF 68,5t TOW 232,3 t

La route est identique sur les trois plans de vol.

L'ETF permet d’augmenter la charge offerte en réduisant la réserve de route.
Cette derniere est calculée depuis un point de décision jusqu’a la destination
finale. La réserve de route passe donc de 1 450 Kg a 360 Kg.

Les niveaux de vol, les délestages et la masse de décollage (TOW) des plans
de vol 1 et 2 sont identiques. La différence de charge est compensée par du
carburant. Le suivi de navigation (plan de vol développé) est donc utilisable
pour les plans de vol 1 et 2.

Le plan de vol ATC en ETF est déposé jusqu’a destination avec (en case 18)
une actualisation de clairance en vol (RIF) comportant le point de décision, la
route et I'escale technique facultative.

0 Résumé des quantités carburant des plans de vol d’exploitation présentés
a l'équipage

Plan de vol 1

ETF - CHO MAXI 38T6 - M.82 - ETOPS 120 - ETP 1-C-P NAT-SID /
AFR 447/31 GIG /CDG ETD 22.00 A330/ZCP RC:5480 PLAN:0101
—————————————————————— 320.M82

CARBUR REEL TEMPS DIST K 1.349 PREVU LIMIT

DEL CDG 0639500 . ik 10.34 5014 M.B.CORR. 126000
DEG ORY QOO0 . 00.21 0083 CHARGE 038590
R.RTE QOEORE0- " . o 00.03 ZFW 164590 170000
RES FIN 002200 ..... 00.30 TTL CARB 068910 109330
CARBU SUP 000000 ..... 00.00 TOW 233000 233000
TR CARBU 000000 . ..o 00.00 DELEST 063950
ROULAGE 000B00: = i 00.20 LAW 169050 182000
TTL CARB 068910 . .. 14128

Plan de vol 2

DCT - M.82 - CHO MAXI 37T3 - ETOPS 120 - ETP 1-C-P NAT-SID /
AFR 447/31 GIG /CDG ETD 22.00 A330/zCP RC:5475 PLAN:0101
—————————————————————— 320.M82

CARBUR REEL TEMPS DIST K 1.350 PREVU LIMIT

DEL CDG 063940°  ..... 10.34 5014 M.B.CORR. 126000
DEG ORY Q0459010 coio 00.21 0083 CHARGE 037500
R.RTE 3% 001460 ..... 00:.13 ZFW 163500 170000
RES FIN 002200 ..... 00.30 TTL CARB 070000 109330
CARBU SUE 000000 = ..... 00.00 TOW 233000 233000
TR CARBU 000000 . .. .: 00.00 DELEST 063940
ROULAGE 000500 .. ... 00.20 LAW 169060 182000
TTL CARB 070000 ..... A3 8
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Plan de vol 3

DCT - M.81 - ETOPS 120 - ETP 1-C-P NAT-SID /

AFR 447/31 GIG /CDG ETD 22.00 A330/ZCP RC:5492 PLAN:0101
—————————————————————— 310.M81

CARBUR REEL TEMPS DIST K 1.363 PREVU LIMIT
DEL CDG 062940 ..... 10.40 5014 M.B.CORR. 126000
DEG ORY 001890 ... 00.21 0083 CHARGE 037800
R.RTE 3% 001450 ..:.x 00.15 ZFW 163800 170000
RES FIN 002200 +.:un 00.30 TTL CARB 068980 109330
CARBU SUP 000000 ..... 00.00 TOW 232280 233000
TR CARBU Q00000 ... 00.00 DELEST 062940
ROULAGE 000500  swwoww 00.20 LAW 169340 182000
TTL CARB 068980 ..... 11.46

0 Résumé des quantités de carburant de I'état de charge définitif

Masse avion décollage 232757 Kg
Carbu bloc 70900 Kg
Carbu éstimé décollage 70400 Kg (500kg roulage)

0 Résumé des quantités de carburant du bon de plein avec explications.

Bon de plein

Carburant coulé 81001 litres

Densité 0.789

soit 63909 Kg

Carburant restant bloc arrivé 7400 Kg idem ATL

Soit 71309 Kg

Conso APU 409 Kg (estimation par I'équipage cohérente avec une consommation
APU de 200 Kg/h avec prélevement air et électricité actifs
durant I'escale)

Soit 70900 Kg

Estimation carburant roulage 500 Kg
Soit carburant estimé décollage

70400 Kg

L'analyse dela charge et de la quantité de carburant au décollage (TOF) permet
de confirmer la possibilité du vol direct a M0.82, avec une réduction de charge
de 1,1 tet 'emport de 0,9 t de carburant supplémentaire :

Rappel :

(1) ETF M 0.82 charge 38,6 t TOF 68,4 t

(2) DCT M 0.82 charge 37,5t TOF 69,5 t
REEL charge 36,4 t TOF 70,4 t

Le carburant minimum requis a la mise en route pour effectuer I'étape sans ETF a
M 0.82 a la masse au décollage de 233 t était de 70 t (69,5 t + 0,5 t de roulage).

Le carburant opérationnel décidé par le commandant de bord était de 70,9 t,
conformément au plan de vol exploitation visé par ce dernier.

Notes :

O Carburantroulage:

Roulage forfaitaire retenu au stade de la préparation du vol de vingt minutes soit 500 Kg
ce qui est cohérent avec la séquence de repoussage et mise en route jusqu’au décollage.
O Carburant réglementaire :

Le carburant réglementaire nécessaire a I'exécution d’'une étape est établi au lacher
des freins avant décollage soit 69,5 t dans ce cas.
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annexe 8

Extrait du manuel d’Air France relatif a la politique

d’emport carburant

5. CALCUL ET VERIFICATION DU
CARBURANT

Le PMNT doit vérfier le carburant minimum requis et le
corriger si nécessaire. Le CDBE décide ensuite du carburant
opérationnel.

5.2. METHODE DE CALCUL

a) Déterminer le carburant minimum requis pour l'étape. Si
OCTAVE est utilisé (cas général), les PNT actualisent ses
aléments :

Délestage : masse (facteur k), QFLNs), niveau choisi / plan
de vol ATC, phénoménas météorologigues, demande de
température soute, tolérances technigques...

Dégagement : autre terrain, phma deégagement...
Roulage : dégivrage, LVP, fermeture piste...

ATTENTION

Les Summary des plans de vol acceélérés niinfegrent pas
les éventuels carburants additionnels ou les confraintes de
carburant crifigue ETOPS.

Si une telle contrainte affecte le plan de vol Oclave
principal et que le COB décide d'utiliser un profii de vol
acceléré, il doit demander au DISPATCH "édifion d'un plan
de vol OCTAVE accéléréd développé qui présentera les
nouvelles quanfités réglementaires.

b) Déterminer, si nécessaire, le carburant maximum résultant
de la limitation opgrationnelle du jour.

¢) Déterminer le carburant gui correspond au plus prés a ses
besoins pour I'étape, en additiennant :

- la quantité carburant souhaitée a l'arrivée a 'agrodrome
de destination,

- la guantité carrespondant au transport carburant & titre
opérationnel ou Econamigue,

- le délestage d'étape actualisé des quantités
correspondant & |a stratégie retenue pour le vol,

= le roulage,

Au vu de ces éléments et des valeurs associges aux
couvertures statistiques 90% ou 999%, le CDB décide de la
quantité de carburant au départ.

Rappel : dans le cadre de la procddure plein partiel, le
carburant calculé au stade de la préparation des vols sera
reconsiderd a H-30.
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annexe 9
Procédure VOL AVEC IAS DOUTEUSE / ADR CHECK

A330/340 Procédures anormales TU 03.02.34. 143
AIR FRANCE URGENCE / SECOURS 28 SEP 06
OANT ATA 34 - NAVIGATION A330

VOL AVEC IAS DOUTEUSE / ADR CHECK PROC (A330)

Une indication erronée de la vitesse peut &tre la consaguence de I'endommagement du
radome ou d'un défaut de sonde pitot ou da prise statique (panne réchauffage,
obstruction, déformation etc...).

Siles prises de pression statique sont affectées, laltitude affichée peut &tre arronge.
Des indications anémométriques erronées ne peuvent pas &tre détectées par les ADIRU.
Les calculateurs des commandes de vol et de guidage (FG&) rejettent normalement les
ADR fournissant des vitessea / altitude erronées, & condition gu'un écart significatif soit
detacta.

Toutefols, ils ne seront pas capables de rejeter deux altitudes ou vitesses erronées qui
dérivent parallelernent et d'une méme grandeur. Dans ce cas exceptionnel, les systémes
avion considereront la source correcte comme étant fausse, et la rejetteront. Les
calculateurs des commandes de vol et de guidage utiliseront les deux ADR incorrectes
pour leurs calculs.

Par conséquent, dans toutes les situations d'indications anémometriques erronees,
léquipage doit identifier la (ou les) ADR en défaut, et la (ou les) sélecter sur OFF (selon
la procédure ADR CHECK PROGC). Sitoutes les ADR donnent des informations
arronées, garder une ADR sur ON pour conserver la protection Stall Warning. Pendant la
duree de l'dentification de la panne, les lois de commandas de vol pouvant &tre
affectées, il est recommandé de manoeuvrer ["avion avec précaution jusqu'a ce que les
ADR solent sélactées sur OFF.

Les informations de vitesse ou d’altitude erronées, qui peuvent &tre misas en
gvidence par :
a la suite d'une alarme ECAM F/CTL ADR DISAGREE, s'll y a un écarn de vitesse
(=16kt) entre les 2 ADR restantas
des écarts de vitesse entre les ADR 1, 2, 2 et l'anémométre de secours, ou
des indications de vitesse ou d'altitude gelées, fluctuantes, croissant / décroissant
inopinément, ou
une corrélation anormale des paramatres de vol basiques (vitesse, assiette,
poussée, taux de montéa), ou
un comportement anormal des AP /FD / ATHR, ou
une incohérence entre la hauteur radio sonde et laltitude barométriquea, ou
une réduction du bruit agrodynamigue avec une vitesse qui augmente, ou un
accroissement du bruit aérodynamique avec une vitesse qui diminue, ou
limpossibilité de sortir les trains d'atterrissage par la commande normale des
trains, ou
une alarme STALL ou OVERSPEED, ou un message ECAM Flap RELIEF en
contradiction avec au moins une des vitesses indiquées; dans ce cas :
tenir compte de l'alarme décrochage qui peut étre déclencheée en loi alternate ou
directe. Fonction de I'angle d'incidence; cette alarme n'est pas affectée par des
indications anémometrigues erronéss.

¢
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A330/340 Procédures anormales TU 03.02.34. 144
AlR FRANCE URGENCE / SECOURS 28 SEP 08
OANT ATA 34 - NAVIGATION A330

- selon la panne, l'alarme OVERSPEED peut &tre fausse ou avérae, Le
BUFFETING, associé & l'alarme OVERSPEED VFE, est un symptdme de
survitesse raelle.

Régles d’application de la procédure :

- Slles Informations erronées de vitesse ou d'altitude n'affectent pas la sécurité
du vol (trajectoire stabilisée), identifier la ou les ADR en défaut et la mettre sur OFF.
Pour cela il est nécessaire de comparer las vitesses avec celles des tableaux de
vitesse ou vol en turbulence.

- Sllasécurité du vol est affectée (toutes les indications de vitessa sont erronées, ou
si I'ndication de vitesse fausse ne peut &tre clairement identifiés), sélecter deux ADR
sur OFF pour éviter que les lois de commandes de vol recoivent des informations
erronges des indications anémométrique et appliquer la procédure sulvante.

Appliquer les actions immeédiates (&équivalent de la manoeuvre d'urgence) © AR/FDY
ATHR OFF, poussée et attitude,

Une fois stabilisé, en fonction de la phase de vol, afficher une poussée at une
assiette et déterminer la ou les ADR en défaut.

Sila ou les ADR en défaut ne peuvent étre identifiées, sélecter deux ADR sur OFF

ATTENTION

En cas de détérioration du radome, la tralnée sera augmentée et par conséguent le N1
sera augmenté de 3 % (CRZ) ou 1,5 % (APP). Le FF augmentera d'environ 13 %.

U
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